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L’'informazione statistica sull’incidentalita € una rilevazione
totale di tutti gli incidenti stradali verificatisi sullintero
territorio nazionale e sulla rete stradale pubblica che
hanno causato lesioni alle persone (morti entro il 30°
giorno e feriti).

Il campo di osservazione della rilevazione deriva da
norme internazionali che definiscono l'incidente stradale
proprio come “quell’evento in cui e coinvolto almeno un
veicolo in circolazione sulla rete stradale pubblica e che
comporti danni alle persone” (Convenzione di Vienna
1968, UNECE, ITF, Eurostat).

https://www.istat.it/it/archivio/4609



https://www.istat.it/it/archivio/4609

La rilevazione in ltalia:

v' & legata ad una atto programmatico interno

v @ inclusa nel Programma Statistico Nazionale (IST-
00142)

v"ha come riferimento normativo internazionale la
DECISIONE DEL CONSIGLIO EUROPEO n. 704 del
30/11/1993 che istituisce la creazione di una banca
dati comunitaria sugli incidenti stradali.



Rispondono alla rilevazione:

 |a Polizia Stradale

| Carabinieri

* la Polizia Locale

 |a Polizia Provinciale

« altri organi quali Guardia di finanza e
agenti di pubblica sicurezza



SONO ESCLUSE DALLA RILEVAZIONE GLI INCIDENTI:
v quelli che hanno causato SOLO danni alle cose;

v nei quali NON sono intervenute forze dell’ordine per il
rilievo;

v in cui non risultano coinvolti veicoli;

v' che si sono verificati in aree di circolazione privata.



La base dati Istat ha:

v finalita esclusivamente statistiche;

v" non rappresenta un archivio amministrativo o
registro epidemiologico



A livello internazionale | programmi di azione
europel hanno interessato due decenni:

v'2001-2010

v'2010-2020



La rilevazione degli incidenti stradali e frutto
un’azione congiunta tra una molteplicita di Enti :

v ISTAT

v ACI

v"Ministero delle Infrastrutture e dei trasporti - ANCI — UPI
v Ministero dell’interno — Polizia stradale

v Ministero della Difesa — Arma dei Carabinieri

v Polizia Municipale o Locale e Provinciale

v" Uffici di Statistica dei comuni capoluogo di provincia

v~ Uffici di Statistica di Provincia e/o Regioni e/o Centri di
monitoraggio per la sicurezza stradale.

di



Decentramento delle attivita di raccolta

Nel 2007 e stato firmato il primo Protocollo per il
decentramento della rilevazione.

Gli obiettivi del decentramento mirano a:

v migliorare la tempestivita, la qualita e la copertura
delle informazioni statistiche sull'incidentalita
definendo soluzioni organizzative per l'ottimizzazione
dell'attivita di raccolta;

v possibilita di raggiungere capillarmente gli organi di
rilevazione sul territorio



Tempistica della raccolta dei dati e diffusione
v" La rilevazione € mensile

v |l termine ultimo per l'invio dei dati relativi allintero
anno e fissato al 28 febbraio

v Il termine di trasmissione a Istat da parte dei soggetti
compartecipanti € il 31 maggio.
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DIFFUSIONE dati Istat
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IL FLUSSO DI RILEVAZIONE

[ POLIZIE LOCALI ] POLIZIA STRADALE
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Invio diretto

ISTAT

-invia agli Enti in convenzione gI|
incidenti della Polizia Stradale e
dei Carabinieri relativi il territorio
di competenza;

-raccoglie tutti i dati dagli enti in
convenzioni;

-raccoglie tutti i dati dalle Polizie

Q_ocali non in convenzione; /12




Le principali variabili rilevate
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Organo di
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La natura dell’incidente considera sempre la presenza
di un veicolo in marcia imputando le occorrenze a
seconda che l'incidente sia:

v tra veicoli in marcia

v" tra veicolo e pedone

v tra veicolo in marcia che urta un veicolo fermo o altro
ostacolo

v" veicolo in marcia senza urto

14



Circostanze PRESUNTE di incidente stradale

v" rilevata limitatamente ai conducenti dei primi due veicoli
coinvolti;

v’ sono organizzate in tre diverse categorie riferibili a:

— inconvenienti di circolazione
— difetti e avarie dei veicoli
— stato psico-fisico del conducente

v le circostanze presunte per inconvenienti alla
circolazione sono imputate in base alla natura dell'incidente
e all'intersezione o non intersezione della strada
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Per quanto riguarda la circostanza legate allo stato
psico-fisico del conducente i dati rilevati negli archivi
Istat presentano lacune informative legate alla difficolta
nel reperimento dei dati.

Per fornire elementi di valutazione alternativi occorre
esaminare al riguardo altre fonti ufficiali di dati, in
particolare:

v" informazioni sui procedimenti penali definiti dalle Procure della
Repubblica.

v informazioni sulle violazioni del codice della strada fornite da
Carabinieri e Polizia Stradale (infrazioni artt.186 o 186 bis) rese
disponibili a partire dal 2016
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| procedimenti penali definiti nelle Procure della
Repubblica: casi di incidente stradale

Tra i casi di inizio azione penale a seguito di guida in stato di ebbrezza
possono essere individuati gli autori coinvolti in incidente stradale:

Per gli incidenti stradali con o senza lesioni a persone si prendono in
considerazione i casi per i quali esiste la dichiarazione esplicita da parte
della Procura di “incidente provocato”, eventualmente anche associata
alle voci “omicidio colposo o volontario” e “lesioni personali’;

Per gli incidenti stradali con lesioni a persone si conteggiano solo |
casi per i quali sono associate le voci di “omicidio colposo o volontario” e
“lesioni personali”.

VALIDITA’ E LIMITI: sebbene la fonte sia molto ricca e dettagliata, la
qualita delle informazioni dipende dall’accuratezza nella comunicazione
e registrazione.
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Alcune considerazioni:

| dati forniti dalle Procure della Repubblica hanno un potenziale informativo
molto elevato, pero riguardano solo i conducenti illesi o feriti per il quali ha
avuto inizio un procedimento penale e non includono i casi con tasso
alcolemico tra 0,5 e 0,8 (solo in concomitanza con altri reati).

| dati sulle infrazioni al codice della strada forniti da Carabinieri e Polizia
Stradale all'lstat rappresentano una base informativa esaustiva e accurata.
L’analisi delle V|oIaZ|on| al C.d.S. permette di ach|S|re risultati piu completi
rispetto ai dati sulle “circostanze di incidente” richieste nella rilevazione
Istat.

Tra le possibili spiegazioni della discrepanza ci sono:
v" la rilevazione lIstat riguarda solo i primi due veicoli coinvolti;

v" la tempistica di fornitura dei dati Istat potrebbe non consentire di fornire
nellimmediato informazioni complete sullo stato psico-fisico dei
conducenti;

v Per i deceduti esistono vincoli giuridici per i quali non & immediatamente
rilasciabile l'informazione derivante dai test tossicologici.

Per la comparazione tra diversi approcci metodologici e tra gli indicatori
proposti anche a livello internazionale occorre sempre tenere conto di
definizioni e metadati a corredo
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Altra fonte per i dati sugli incidenti stradali € ’ANIA
(Associazione Nazionale Imprese Assicuratrici).

La rilevazione € essenzialmente campionaria sui sinistri accaduti in un anno
che sono coperti dallassicurazione della responsabilita civile auto. La
finalita € di natura attuariale. Non copre la totalita dei dati di mercato in
quanto non tutte le compagnie assicuratrici aderiscono all’associazione (28
su 52 per una quota di mercato in termini di premi pari a quasi il 90%)

Il campo di osservazione sono tutti gli incidenti stradali per i quali € stato
chiesto un indennizzo a una compagnia assicuratrice aderente ad ANIA,
con riferimento a danni alle cose e/o anche alle persone, nel caso di
infortunati coinvolti nell'incidente.

Una quota di incidenti con lesioni alle persone, registrati da ANIA non viene
inclusa tra i dati rilevati da Istat, in particolare quando non interviene un
organo di Polizia a verbalizzare o l'infortunio, specie se lieve, sia stato
accertato da un medico nei giorni successivi la data dell'incidente.

Altra differenza tra il “domino” considerato da Istat e quello di ANIA ¢é la
modalita di classificazione degli incidenti e degli infortunati coinvolti: per
luogo di residenza dellintestatario della polizza assicurativa nel caso di
ANIA, mentre Istat classifica per luogo di accadimento dellincidente.
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In sintesi le differenze tra i dati Istat e quelli ANIA consistono
essenzialmente nelle differenze definitorie e tra | campi di
osservazione presi in considerazione.

Uno stesso evento dannoso puo dar luogo a piu sinistri in caso di
corresponsabilita o in caso di coinvolgimento di piu di due veicoli;

La localizzazione geografica del sinistro dei dati ANIA non si
analizza in base al luogo dellincidente ma in funzione della
provincia di residenza del proprietario del veicolo perche per le
assicurazioni €& importante vedere dove il rischio circola
prevalentemente piuttosto che capire dove “casualmente” puo
generare un incidente.

Non trascurabile anche la quota di possibili azioni fraudolenti e di
speculazioni attuate ai danni delle imprese assicuratrici per effetto
delle quali si annoverano come sinistri anche incidenti non
avvenuti.3
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E possibile riconciliare i dati ANIA e ACI-ISTAT?

DATI ANNO 2016 ACI-ISTAT

Quasi 176mila incidenti stradali

» Sinistri con danni a cose/veicoli
(circa 2,1 milioni)
» Sinistri con danni fisici/misti
(circa 450mila), di cui: » =250mila feriti
o con invalidita permanenti < 3 punti: > =3mila morti
(circa 340mila sinistri o 440mila feritil)

o Con invalidita permanenti >3 punti:
(circa 110mila o 140mila feriti?)

Nota ;i dati in nostro possesso evidenziano come in ogni sinistro, nel 2016, siano in media presenti 1,28 individui
coinvolti e che, quindi, si annoverano fra i feriti/morti

Fonte: presentazione “Incidenti Stradali: Utilizziamo meglio i numeri® di Sergio
Desantis — Dirigente responsabile Servizio Attuariato, Statistiche e Analisi
Banche Dati del’ANIA (13 febbraio 2018)



| due «insiemi» si possono intersecare (1 di 2)?

Quasi 176mila incidenti stradali

»  Sinistri con danni a cose/veicoli
(circa 2,1 milioni)

»  Sinistri con danni fisici/misti A SR
. . . feriti
(circa 450mila), di cui:
) o . . » =3mila
o coninvalidita permanenti < 3 punti: B morti
(circa 340mila sinistri o 440mila feriti]/'
o Con invalidita permanenti >3 punti:
(circa 110mila o 140mila feriti)
A : Ipotizzando che ad esempio per i feriti fisici lievi I'intervento della forza pubblica si limiti ad un caso su cinque (20%),
avremmo quasi 90mila feriti lievi che «confluirebbero» nell’insieme intersezione
B : Nelcaso dei 140mila feriti gravi/morti si ipotizza che questi vedano sempre I'intervento di una forza pubblica e quindi

automaticamente sarebbero anche rilevati da ACI-ISTAT

A + B = 230mila feriti che potrehbero coincidere con il totale feriti rilevati da ACI-ISTAT escludendo da questi ad esempio i
feriti non risarcibili dal settore assicurativo (es. responsabilita non accertata o privi di assicurazione) e/o quelli

relativi a conducenti responsabili

A nia Servizio Attuariato, Statistiche e Analisi Banche Dati 8

Fonte: presentazione “Incidenti Stradali: Utilizziamo meglio i numeri” di Sergio Desantis — Dirigente
responsabile Servizio Attuariato, Statistiche e Analisi Banche Dati del’ANIA (13 febbraio 2018)



Indagine statistica di mortalita per causa

Altra fonte che pud integrare i dati sullincidentalita stradale e I'archivio di
fonte Istat della mortalita per causa che raccoglie, secondo Ila
classificazione internazionale ICD-10, linformazione sulla patologia che
conduce al decesso e, per le cause traumatiche, la dinamica e la modalita
dell'evento violento.

Istat nel 2011 ha revisionato la scheda di morte in caso di decesso da
traumatismo inserendo quesiti ad hoc per la rilevazione di informazioni
specifiche sulla tipologia di incidente da trasporto. In particolare sono stati
aggiunte informazioni sul mezzo di trasporto, sul ruolo della vittima e tipo di
incidente, migliorando notevolmente la qualita della codifica per incidente
da trasporto.

Il gruppo di cause “Accidenti da mezzi di trasporto” della classificazione
internazionale delle malattie (ICD-10) comprende oltre agli incidenti stradali
(compresi quelli oltre il 30° giorno) anche quelli ferroviari, marittimi, aerei e
non stradali.

https://www.istat.it/it/archivio/4216 23



https://www.istat.it/it/archivio/4216

Calcolo della gravita degli incidenti stradali
In regione Piemonte

La Regione Piemonte nellambito della sua attivita svolge il monitoraggio degli

effetti sanitari dell'incidentalita stradale (mortalita, ricoveri ospedalieri, accessi
al pronto soccorso, interventi del sistema di emergenza 118).

Facendo seguito alle raccomandazioni della Commissione Europea
sullopportunita di misurare anche il numero dei feriti in base alla loro gravita e
stato avviato allinterno del Programma Statistico Nazionale uno studio
progettuale che prevede il linkage degli infortunati in incidenti stradali regionali
con i dati del sistema informativo sanitario regionale con l'obiettivo di stimare
la gravita del trauma rendendo possibile I'analisi nelle dimensioni temporali e
territoriali.

La sperimentazione si € avvalsa in primis della definizione di “ferito grave”
proposto dalla commissione europea attraverso [lutilizzo dellesistente
classificazione dei traumi AIS (Abbreviated Injury Scale) e in particolare della
sua variante MAIS (Maximum Abbreviated Injury Scale).
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L’AlIS & una scala di misurazione basata sull’utilizzo della
Classificazione internazionale delle malattie ICD-10 e su
un sistema di punteggio da attribuire alla gravita globale
della lesione.

la scala assume | valori da 1 a 6, dove da 3 a 6 si
individuano i feriti gravi.

Ad ogni codice di diagnosi relativo alle cause
traumatiche e associata l'informazione sulla gravita
specificando se si tratta di lesioni lievi AIS <=2 o feriti
gravi AlS >=3.

Il MAIS per un incidente con ferite multiple e il massimo
dei valori degli AlS.
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Sono disponibili algoritmi per ottenere lo score MAIS di ogni

paziente utilizzando i codici ICD presenti tra le informazioni cliniche
raccolte.

Pertanto abbiamo utilizzato le SDO - Schede di Dimissione
ospedaliera (che contengono le informazioni anagrafiche e sanitarie
fra cui le diagnosi riscontrate) degli assistiti piemontesi e non da
strutture di ricovero regionale e di assistiti piemontesi da strutture
extra-regionali.

A questo archivio € stata applicata la tabella di corrispondenza fra
codici ICD-10 e MAIS , messa a disposizione dall’lstituto Nazionale
di Statistica (Istat), selezionando le dimissioni caratterizzate da tipo
di trauma incidente stradale escludendo i deceduti durante il periodo
di ricovero e entro i 30 giorni successivi. Inoltre nel caso di piu
ricoveri successivi 'assistito & conteggiato una sola volta.
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L’applicazione della matrice di corrispondenza ICD-10 — classificazione AlIS ai
ricoveri per incidente stradali, considerando la sola diagnosi principale o anche
le diagnosi secondarie produce sui dati del 2016 i seguenti risultati in termini

relativi:

considerando la sola diagnosi principale
su 100 infortunati in incidenti stradali

59,7 hanno MAIS <=2

33,4 hanno MAIS >=3 (Feriti gravi)

considerando anche le diagnosi secondarie
su 100 infortunati in incidenti stradali

54.5 hanno MAIS <=2

42,6 hanno MAIS >=3 (Feriti gravi)

Se analizziamo la gravita rispetto alle fasce di eta si osserva che nella classe
giovanile fino a 29 anni la quota di feriti gravi e inferiore (pari al 33,3%) rispetto
alleta adulta (40,8%) e agli anziani (53,2%).

E’ chiaro che la minore quota di feriti gravi che interessano i giovani potrebbe
essere correlata alle migliori condizioni fisiche generali della popolazione
ijovanile a parita di gravita dell'incidente che li porta ad avere una prognosi piu
avorevole.

http://www.politichepiemonte.it/images/pdf/archivio/56_PolitichePiemonte_rivista.pdf 27



| feriti gravi in incidente stradali
fonte: SDO Ministero della salute (Elaborazione Ministero della salute — Istat)

2019 2018 2017
PIEMONTE 346 933 389
ITALIA 17.600 18.614 17.309

Il rapporto tra feriti gravi e decessi in Piemonte nel
2019 e 3,6 mentre il valore nazionale e 5,5.
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VALORIZZAZIONE DEI DATI PIEMONTESI ATTRAVERSO MAPPE
Vm-osotp.csi.it/iss_webmap/
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Pagina web nel sito regionale

Statistiche incidenti stradali in
Piemonte

Rivalto.a: Cistadini, Enti pubblic, Imprese ¢ iberi professionist, Terzo semmee

I Rilevazone e dat degh mcident stradak sul tesntono plemontese

La rilevazione degli iInodent stradall con lesioni 2 persone & una rilevazione a titolanta istat (£ e riguarda gh ncdent
stradall verificatis nell'arco diun anno salare sulfintens temtona nazonale, verbahzzat da un'autorita di polizia, che
hanng causato lesiond alle persone (mortl entre il 30 glomo e fenti). La rilevamane ha oome niferimento normativo la
Decisione del Consiglio europeo n. 704 del 30 novembre 1993 relatva alla creazone di una banca di datl comunitana
sugl incident] stradah ed ogni Stato membro & respansabile della qualits del dab statista che formisce annualmente
alla Commissione Europea e all Eurostat.

Il fenomeno dell'iNDMentalita Comorta rievantl iImglicazoen oltre che per gl ambit della viabiita e delle nfrastrutture
o Trasporto anche per guello della salure pubblica Pertanta quUsTa HIEVaZIone & STrare@ca per |a programmazions del
Senvizi a ivello Nazonale &, SOPFATIULT, 2 vello locale.

In attuazicne del principie di leale collaborazione tra Stato, Regiond ed Enti locall, Nlstat ha adottate, mediante |2
sottoscrizione di un Protecollo dintesa Nazenale, un madelle arganizzativo flessitde ded flusseo di indagine che
nsultasse funzionale al decentramente di alcune delle fasi del pracesso di nlevazione, al fine di mighorame la
tempestvita, la gualit e la copertura.

La Regione Fremonte nel 2008 ha aderto al "Protocolls d'lntesa per il eoardinaments delle attivits inerenti la
rilevazione statistica sullincidentalith stradale” Istat e dal 2000 raccoghe | dat sugll incidenti stradal come crgano
intermedio di rlevazions.

Il progetto segionale, approvatn in data S settemnbee 2008 dal Comitato di gestione nazionale, i & attuato con s
realizzamone del sistama informativo “TWIST” [Trasmissione Web Incidenti Stradalll, sviluppato dal CSI-Plemonte, che
consante |3 raccolta del dat degh incidents stradali di tutts il bermitono pemontese.

Tabelle e grafici incidentalita ~

Tabelle parco veicolare -

Rapporto -

Aapprofondimento -
Link utili

Mappe interattive indicaton incident] stradall in Flemonts - applicative in aggiomamento
ISTAT - Incidenti stradali in Italia (£

BLCI - Centro Studi

ASAPS - Il portale della sicurezrza stradale [
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Piattaforma regionale di condivisione dati anche con altre PA

ITAv  ANNAZIMELLI v

Yuce B SMART DATA PLATFORM e
Home Store dei dati Sottoscrizioni Gestione 1> Developer Center

Nuova Ricerca

Q 14 Risultati

[ ricercA EsATTA

Dettaglio incidenti stradali - 2018 g
TIPO DATASET pp—
Dataset 14l Dati di dettaglic dei singali incident stradali awwenuti nel temitorio Piemontese. E' un elaborazione della Regione Piemonte su dati ISTAT degli incidenti stradali con lesioni. Riferimento tempaorale: anno 2018
Regpie_statistica
AMBITO DATI
Trasporti (141
Incidenti per tipo strada e tipo utente per Regione g
SOTTO AMBITO DATASET lngo dataset

Numera incidenti stradzli distribuita per tipologia della strada, tipo utenti della strada, etz dellz popolazione coinvolta e sesso dei conducenti aggregati per Regione Piemante, in base 2l codice istat del comune assegnato ad ogni incidente. E'

RadEany un elaborazione della Regione Fiemonte sudat IST..  Leggi tutto
Regpie_trasporti
TAG
DATI
Incidente 14
Trasporti 3]
Indicatori incidenti stradali per ASL g
DATASET lngo dataset
ORGANIZZAZIONE Numera incidenti, numero marti, numera feriti, indice mortalita', indice lesivita' ed indice gravite’ aggregati per e ASL, Aziende Sanitzrie Locali del Piemonte, in base al codice istat del comune assegnato ad ogni incidente. E un elzborazione
Hegione Piemonte [14] della Regione Piemonte su dati ISTAT degli incident..  Lenai tutto
Regpie_trasporti
AREA DI LAVORO DATI
Regpie_trasporti 11
Regpie_statistica 6] incidenti_comuni o
DATASET lngo dataset
VISIBIIJTA Imperted from stg_regpie_regpie_statistica incidenti_comuni
Private 114 Regpie_statistica
DATI
Morti e feriti per tipo strada e tipo utente per Regione g
DATASET lngo dataset

Mumaro morti & firiti distribuito per tipelogia della strada, tipo utenti della strada, eta’ e sesso della popolazions coinvolta agareqati per Regione Piemonte, in base al codice istat del comune asseqnato ad cgni incidente. E' un elaborazione



Persone coinvolte in incidente FERITI morti v?_riazione% variazione % mortj
2018 2019 2018 2019 feriti 2019/2018 2009/2019
persone che hanno subito lesioni 100 100 100 100 -2,6 -7,6
di cui pedoni 9,9 10,7 19,5 16,4 4,9 -22,4
di cui passeggeri 24,6 23,8 11,2 12,9 -6,0 7,1
di cui conducenti 65,4 65,5 69,3 70,7 -2,5 -5,7
Classe di eta 2018 2019
morto ferito] totale| morto ferito| totale|
fino 14 anni 1,6 5,2 5,2 2,6 4.9 4.9
15-29 anni 18,7 27.3 27,2 19,0 26,7 26.6
30-55 anni 26,3 414 41,2 241 40,6 404
55-64 anni 15,9 11,3 11,3 12,9 12,0 12,0
65 anni e pit 36,7 13,7 14,1 39,7 14,0 144
imprecisata 08 1,1 1,1 1,7 17 17
totale 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Classe di eth 2018 2019 Classe di eta 2018 2019
P morto [ferito |totale |morto |ferito [totale conducente morti|  feriti totalel mortl feriti totale
fino a 14 anni 6,1 9.1 9,0 5,3 9,5 9.4 fino a 14 anni 0,0 0,6 0,5 0,0 0,5 0,5
15-29 anni 6.1 16,7 164 105 17.8] 17.6 15-29 anni| 190 267 266 183 260 259
30-54 anni 184| 289 286 132 274 271 30-54 annil 203| 480 476 305 469 467
>5-64 anni_ 82| 133 131 53 127 125 55-64 anni 195 120 124 134 131 134
65 anni e piu 61,2 316 325 658 324 332 65 anni e pil 3100 1200 1230 360 121 125
imprecisata 0,0 0,4 04 0,0 0,2 0,2 imprecisatal 1.1 07 07 1.8 14 1.4
totale 100,00 100,0 100,0{ 1000 100,0 100,0 totale 1000, 1000 1000 1000 1000 1000
Classe di eta passeggeri ,2018 .2019
morto ferito totale morto ferito totale
fino a 14 anni 36 16.1 16.0 133 15,0 15,0
15-29 anni 39.3 33,3 33,3 33,3 324 32,5 Var 20 1 9/201 8
30-54 anni 214 29,1 29.1 3.3 292 29,0 - 7.5% morti
55-64 anni 7.1 8.4 8.4 20,0 8.9 9.0 o e
65 anni e piu 286 109 11,1 267 11,1 11,2 - 2,6% feriti
imprecisata 0,0 2.2 2.2 33 33 33 -1 7% incidenti
totale 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 ’ 34



INCIDENTI STRADALI CON BICICLETTE COINVOLTE - Piemonte 2019
9,2% sul totale degli incidenti
+5,2% rispetto il 2018
88,3% in ambito urbano
9,7% solo biciclette coinvolte nell'incidente
6,6% dei morti era su una bicicletta
| morti sono stati 16 (6,6%) di cui 4 morti in strade statali e 10 in strade urbane
In 17 incidenti con bici (1,7%) la bicicletta ha investimento un pedone
11% degli incidenti con almeno una bicicletta coinvolta non rispettava il codice della
strada ( procedeva contro mano, non rispettava la segnaletica, non dava la

precedenza, svoltava irregolarmente ecc.)

8,3% degli incidenti ha come circostanza presunta I'eccesso di velocita e il 71% sono su
strada urbana.
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INVESTIMENTO DI PEDONE - Piemonte 2019

15,8% dei morti

55,7% dei morti € nella provincia di Torino

L’investimento di pedoni nel 2019 € aumentato del 5% e nonostante cio € diminuita
fortunatamente la mortalita del 22%.

INCIDENTI STRADALI COMUNE DI TORINO 2019 UTENTI DEBOLI

27,9% degli incidenti piemontesi

26,0% incidenti con almeno una bici sul totale di incidenti con bici
8,6% incidenti con almeno una bici sul totale di incidenti nel comune
2,4% incidenti con almeno una bici sul totale incidenti regionale

18,3% sono investimenti di pedoni

44 9% dei pedoni morti € in Torino

55,7% dei pedoni feriti € in Torino

19,5% incidenti che coinvolgono ciclomotori
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